REGESZETI KUTATASOK MAGYARORSZAGON 2011

kb. 1 km-re E-ra, a dombvonulat legmagasabb kiemelkedésén,
a stirli buza ellenére a traktornyomokban sikeriilt megtalalni a
templom helyét (mészkdvek, téglatdredék). A faluhelyet nem
sikeriilt azonositani.
Munkatars: Czovek Attila (WMMM).
K. NEMETH ANDRAS

103. Gyongyos hatara

(Heves megye) 6, Pa

A Heves Megyei Miizeumi Szervezet, a Dobd Istvan Varmu-
zeum 2010. augusztus 31. és 2011. aprilis 30. kozott, kutata-
si terv keretében terepbejarasokat végzett a Matra D-i részén.
Cél a 2004-2007 kozotti iddszakban azonositott régészeti
lel6helyek miszeres bemérése, tovabbi—elsdsorban dskdkori—
lel6helyek feltérképezése a Matraban, a tervasatasra alkalmas
lel6helyek felmérése.

A Tarjan- és a Gyongyds-patak altal kdzrefogott pleisztocén
terasz tetején, 170 m tengerszintfeletti magassagon, 250x150
m-es, felsd paleolit telepet regisztraltunk, de 20x20 m-en lehe-
tett leginkabb gytijteni a pattintott kéanyagot (Toka-diilé 1. Ih.,
KOH 77151). A Gyongydspiispoki lakotelep eddig megépiilt
hazai 200 m-re E-ra vannak a lel6helytSl, melyet épitkezés
veszélyeztet.

Borhy-Tagon, a 3-as sz. f6uttol E-ra, a sz616miiveléssel meg-
munkalt pliocén-negyediddszaki hegylabi felszinen, 235—-240
m tengerszintfeletti magassagon, kb. 20x20 m-en 9 gytijtési
pontot dokumentaltunk (Borhy-Tag 2—10. leléhelyek, KOH
77243, 77245, 77247, 77249, 77251, 77253, 77255, 77257,
77259). Az elokertilt leletegyiittesek pattintott kdvek voltak.
Kéziilik 4 gytjtési pont (3 dskori, 1 felsé paleolit, Borhy-Tag
8—10. lel6helyek) szérvanyos, 4 gyijtési pont (2 skor—felsd
paleolit, Borhy-Tag 4-5. lel6helyek, 2 felsé paleolit, Borhy-
Tag 3. és 7. lelhelyek) kozepes intenzitast, 1 gytjtési pont

Munkatarsak: Kerékgyartd Gyula, Kecskeméti Attila, Kecs-
keméti Daniella, Fodor Laszl6 (Dobd Istvan Varmuzeum).

Konzulens: Dr. Mester Zsolt egyetemi adjunktus (ELTE
Régészettudomanyi Intézet).
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104. Gyor hatara

(GySr-Moson-Sopron megye) B, Ré, Ki, U

A 82-es sz. fout tervezett gydri bevezetd szakasza az Ml auto-
palya lehajtojatol (a 69+750 km szelvényt6l) indul, és a meglé-
v6 tutszakasztol Ny-ra, a veszprémi vasit DNy-i oldalan halad
majd. A Pandzsa-eret és a papai vasutat keresztezve kot bele
a 821 j. utba. A 3,9 km hossziisagu nyomvonal tilnyomorészt
mezbégazdasagi miivelés alatt allo teriileteket érint. A szemlét
viszonylag kedvezd észlelési koriilmények kozott, szantott,
tarcsazott, illetve gyér vetéssel boritott feliileteken végeztem.
A nyomvonal mintegy 1 km-es szakaszon — a papai vasut két ol-
dalan — érint miivelésen kiviili gyepes, ligetes teriileteket. Ezen
a részen a szomszédos, mivelés alatt all6 parcellakat vizsgal-
tam 4t.

A Pandzsatol D-re, néhany szaz m-en keresztiil a nyom-
vonal korabban miivelt, de jelenleg parlagon allo teriileten,
majd egy nagyobb ligetes-bozotos mélyedésen keresztiil vezet.
Ettdl a mélyedéstdl kdzvetleniil K-re, a papai vasut iranyaba
egy enyhén kiemelked$ dombhat huzodik ENy—DK-i irdny-
ban. A kiemelkedés teriiletén 1964-ben Gabler Dénes a 16—18.
szazad kozé keltezhetd keramiatdredékeket talalt:*' Borso-
diilé 1. (KOH: 44535). Bejarasom sordn a dombhat felszinén

— tarcsazott, erésen gyomos tarloban — zémmel &skori (bronz-
kori), kisebb részben kora tijkori — tujkori keramiatéredékeket
gyljtdttem. A leletanyag nem nagy szamban jelentkezett, de az
észlelési kortilmények sem voltak igazan kedvezdek. A telepny-
om mintegy 600 m hosszan kdvetheto volt, 1ényegében kiterjed
a hosszikas dombhat teljes teriiletére. Miutan a kiemelkedés a
veszprémi vasut K-i oldalan is folytatodik, egészen a Pandzsa
kanyarulataig, feltételezhetd, hogy a leldhely kiterjed arra,
a jelenleg beépitett teriiletre is. A dombhat a D-i részén kissé
kiemelkedik és egy kisebb, de markans dombocskaban végzo-
dik. A dombocska felszinén és Ny-i lejtdjén is kertilt eld dskori
keramiatéredék. Megjegyzendd, hogy a tervezett titnyomvonal
a dombocska oldalaban vezet végig, igy érinteni fogja a lel6he-
ly D-i csiicskét.

Ettél a helytdl a nyomvonal mar folyamatosan miivelés
alatt all6 tertileteken halad. Az iménti lel6helyt6] DK-re, mint-
egy 400 m-re, egy ujabb, nagyobb kiterjedésti homokdombot
keresztez a tervezett nyomsav. A homokdomb D-i oldalan,
140x100 m nagysagu teriileten, elszortan rémai kori és kora
ujkori — ujkori keramiatdredékeket gytijtottem: Malomszéki-
diilé I1. (KOH 84545).

Tovabbhaladva DK felé elészor ritka Gszi vetéssel fedett,
majd egy keresztez6 diilout utan frissen szantott teriiletre ju-
tottam. A keresztez6 diléut kornyékén a felszin ismét markan-
san kiemelkedik, a kiemelkedés felszinébe a foldit mélyen
belevag. A domb legmagasabb részén, elsésorban a diiléuttol
E-ra, elszortan kora tjkori — tjkori cseréptoredékek jelent-
keztek. A teriilet mar ismert és nyilvantartott régészeti lelShely,
Losonczi Maté 2010-ben hasonlé kort felszini leletanyagot
gytijtott itt: Malomszéki-diilé (KOH: 75399).

Az iménti lel6helytdl kezdve a vizsgalt nyomsav tiilnyomoan
frissen szantott teriileteken, és mintegy 500 m-en keresztiil ma-
gasabb dombhatakon halad. Ezt kdvetéen mélyebben fekvd

— helyenként belvizzel boritott — teriiletekre ér. Az elobb em-
litett dombvonulat ezen a szakaszon, a nyomvonal kdzelében,
attél mintegy 100—150 m-nyire hizodik, ENy—DK-i iranyban.
Ahol a nyomvonal egy ujabb diiléutat keresztez a kozeli — téle
Ny-ra 1év6 —, kozigazgatasilag mar Gyorajbarat teriiletére esd
dombhat felszinén, kisebb foltban 6skori (bronzkori) kerami-
atdredékeket gytijtottem: Csoka-telek 1. (KOH 76267). A lele-
tanyag nem nagy szamban jelentkezett. A tervezett nyomvonal
nem ¢érinti a lel6helyet.

Az 0j nyomsav a varos kozigazgatasi hataranal kapcsolodik
a meglévé nyomvonalhoz és amellett jut el az Ml autopalya
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