REGESZETI KUTATASOK MAGYARORSZAGON 2001

egy nagyobb, keresztiranyban futé arok (varosarok) kiil-
s partjat sikeriilt megfognunk 2,8 m hosszban. A kuta-
tast 2 méter mélységnél hagytuk abba. Az arok partja
130 cm mélyen jelentkezett. A feltoltés a 17. szazadtol a
20. szazadig folyamatosan tortént. A hasznalati jarészint
egyenesre planirozott. Az arok szélétdl 2 méterre ugyan-
csak keresztben futo sekély céloplyuksort talaltunk. Se-
kély beasasi mélységiik kis magassaga, de stird palan-
kot jelez. A kutatdarok kozépsd szakaszan egy teknd ala-
ka, 80 cm relativ mélységl arkot (vagy godrot) tartunk
fel. A betoltési anyaga 13-15. szazadi. Legkés6bb a 16.
szazadban sziintették meg

Kutatéarkunk masik szakaszan @jabb arkot talal-
tunk, amelybe 2,5 méterig hatoltunk le. Az arok V ala-
ka, kozel egyid@s a masikkal, betdltése azonban egysze-
11, gyors, kevés leletanyagot tartalmazo homokos agyag.
Az arokhoz, annak belsé oldalan, tartozott egy szogle-
tesre bardolt oszlop is. Mivel a kutatasi teriiletbe tobb
c6lop nem esett, nem lehet a funkcidéra kovetkeztetni.
Beasasa 60 cm-nél mélyebb.

A vizsgalt teriileten az egykori mez6varos, illetve
végvar belteriileti hatarat, illetve kiilsé védmftveit ta-
laltuk meg. Felttnd, hogy a 16-17. szazadi arkoknal és
szinteknél korabbi objektum, leletanyag a 2. arok kivé-
telével nem volt. A masik két arok valészinfileg a vég-
var két kiils6 védm{ive. Az egyik gyors megsziinési, mig
a nagy arok lass(, napjainkig tarto feltoltést mutat. Az
objektumok, rétegsorok egy hossza ideig statikus, ke-
véssé hasznalt teriiletet jeleznek.

MAjcHER TAMAS

261. Szécsenyfelfalu, Hosszak

(Nograd megye) O, Ko

2001. marcius 12-14. kozott szennyvizberuhazast meg-

el6z0 terepbejarast végeztiink. A tervezett nyomvona-

lat bejarva a Felfalvi-patak folotti, hosszan elnylo

dombhaton, a TSZ teleppel szemben, az Endrefalvarol

bejovéd Gt jobb oldalan szérvanyosan Gskori kéeszkozo-

ket, keramiat és kozépkori leleteket gy(jtottiink.
TANKO KAROLY

262. Szigetszentmiklos, Alsé Ban-dllo

(Pest megye) O, Kb

2001. méarcius és aprilis hénapokban a Nemzeti Auto6-
palya Rt. Megbizasabol terepbejarast végeztiink az MO
autoéat M5-M1 autopalyak kozti, 31 km hosszGisagt sza-
kaszan. A terepbejarasra a meglévé autdit nyomvo-
nalanak bévitése, illetve az 51-es at és az M5 autdpa-
lya kozotti (j nyomvonalszakasz tervezése miatt volt
sziikség.

A teriileten két, részben bolygatott, 400200 m ki-
terjedésti, Gskori és kozépkori telepiilés nyomaira buk-
kantunk (MO PM 008 és 009 sz. 1h.).

Munkatarsak: Terei Gyorgy, Endr6di Anna, Horvath
M. Attila, Szilas Gabor, Reményi Lasz16, Horvath L. And-

ras, Kovacs Eszter, Magyar Karoly, Lassanyi Gabor, Kar-
pati Zoltan, Busi Gyorgy, Zsidi Paula.
BENCZE ZOLTAN

263. Szigliget, Var

(Veszprém megye) Ko

A szigligeti var feltarasat a 2001. dsatasi évben az
alsovarban kellett folytatni. Korabbi terveinkkel szem-
ben a felsGvar feltarasa és helyreallitasa csak egy na-
gyobb teherbirasa kotélpalya kiépitése utan lesz lehet-
séges a var specialis adottsadgai miatt.

Az idei asatas helyét ennek megfelelGen agy je-
161tk ki, hogy a feltarasra keriilg teriilet alkalmas le-
gyen egy kotélpalya fogaddallomasanak. Ezért az
alsovar Ny-i felében folytattunk feltarast, ahol 1996-
ban mar nyitottam kutatdarkokat. Az akkori megfigye-
lések alapjan tudtuk, hogy a fent emlitett célra megfe-
lel6 lesz a teriilet, ha feltarjuk a tertileten talalhaté
kaputornyot.

A kaputorony kiilsé falsikjat mar a korabbi — a var-
fal el6tti - feltarasok sordan meghataroztuk. A torony
feltarasat az E-D-i tengelyében htzott arokkal kezd-
tik meg. Els6 lépésként a torony D-i falat és az azon
atfuté rétegeket akartuk meghatarozni. Az arokban
nemecsak a torony D-1 falat — a boltinditassal - talaltuk
meg, hanem sikeriilt meghatarozni a kaputorony és a
felsgvar ENy-i tornya kozotti osszekotdfal maradva-
nyait is.

A torony feltarasat a tovabbiakban két K-Ny-i
arokkal folytattuk, feltartuk a torony jardszintjét, il-
letve az azokhoz tartozé utakat. A 6X6 m belméretd
torony D-i falan megmaradt a boltvall és a boltozatin-
ditasanak egy jelentdsebb részlete. A 2 m vastag E-i -
kiils6 — fal kozepén egy nagyméretl 16rés alsod részét
tartuk fel.

A K-i és Ny-i kapu feltarasa soran eredeti helyiikon
talaltuk meg a kerékvetGket, és a szarkovek also réteg-
koveit. A Ny-i — kiils6 - kapunal a keretkd labazata alatt
sértetlentil keriilt el6 a felvonohid perselykéve. A kapu
el6tt feltartuk az agynevezett farkasvermet is. A
szarazarok feltoltése szinte teljes egészében csak k&tor-
meléket tartalmazott.

A belsé - K-i = kapu minden bizonnyal a torony
belseje felé nyilo kétszarnyas kapu lehetett. A D-i szarkd
mellett fennmaradt a kapuszarny fligg6leges tengelyé-
nek perselykove is. A D-1 falon a kapu szarkovétél a
torony sarkaig kb. 1,5-2 m*-es falfeliileten megmaradt
a fekete kvaderezési vakolat.

A feltart maradvanyok a torony foldszinti részének
hiteles kiegészitését teszik lehetéveé.

A Nemzeti Kulturalis Orékség Minisztériuma pa-
lyazatan nyert 0sszeggel a fentiek alapjan a szigligeti
alsovar jelentGs részét sikertlt feltarni. A torony fel-
tarasaval az alsovar legszebb épitészeti része keriilt
eld.

GERE LAszL6
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